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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Luftsackkorper fur einen Airbag und Verfahren zur Herstellung des Luftsackkorpers 

(57) Es ist ein Luftsackkorper fur einen Airbag vorgcsehen, 
der zu einer erwunschten aufgeblasenen Form gebracht 
werden kann und der einfach und unter niedrigen Kosten 
gefertigt werden kann und es ist auch ein Verfahren zur 
Herstellung des Luftsackkorpers vorgesehen. Ein Ab- 
schnitt (54) zur Einstellung der aufgeblasenen Form ist 
streifenformig ausgebildet und an beiden Endabschnitten 
einer befestigungsseitigen Lage (34) in der Richtung quer 
zu einem Fahrzeug und im Bereich der Mitte der Lage in 
Langsrichtung vorgesehen. In diesem Zustand wird ein 
Umfangsendbereich (38) der befestigungsseitigen Lage 
(34) liber Nahte an einem Umfangsendbereich (36) einer 
belfahrerseitigen bzw. zum Fahrgast hin gerichteten Lage 
(32) befestigt. Infolgedessen wird, wenn sich der Luftsack- 
korper (10) aufblast, der Bereich der beifahrerseitigen 
» Lage (32), der an den Abschnitten (54) zur Einstellung der 
, aufgeblasenen Form angenaht ist, von den Abschnitten 
I (54) zur Einstellung der aufgeblasenen Form gezogen und 
aufgrund der Zugkraft wird die Vergrofierung des Berei- 
ches, der an den Abschnitten (54) zur Einstellung der auf- 
geblasenen Form angenaht ist und des Bereiches, der 
sich naher an der Mitte der beifahrerseitigen Lage (32) als 
die Abschnitte (54) zur Einstellung der aufgeblasenen 
Form befindet, beschrankt. Aus diesem Grund kann die 
beifahrerseitige Lage (32) riaran gehindert werden, in 
Richtung zum Fahrgast hin uberzuhangen. Der Luftsack- 
korper (10) wird durch die Verwendung von nur der ... 




BNSDOCID: <DE_1980785QA1_U> 



BUNDESDRUCKEREI 09.98 602 046/543/1 



22 



DE 198 07 850 A 1 



0 



Bcschivibung 

TrrN'niRGRUNi) di;r hritndunc; 

CicbiLM dLM' lirfimiunjj 5 

Die vorliciicn<ic lirJindun^ bcmffl cincn uulhlasbarcn 
Korpcr (Lull suck korpcr) liircincn Airbai^ llircin KralUahr- 
/,cug und cin Vcri'ahrcn zur IlLTSiellung des Lul l sac kkorpcrs 
und be I ri I'll insbesondcrc cincn Lull sac kkorper fur einen 10 
Airbag, der als Airbag fiir den vorderen Reirahrersilz cines 
Krafn^hrzeugcs geeignei isi und auch ein Verlahren zur 
Herslellung dcs LufLsackkorpcrs. 

Beschrcibung dcs Siandcs der lechnik 15 

Ein Airbag fur cincn Bcilahrcrsiiz wird bcispiclswcisc an 
dor Riickscilc cines Annalurcnbreiis obcrhalb dcs Hand- 
schuhi'aches cines Kraflfahr/.euges eingebaul und der Luil- 
sackkorpcr belindcl sich in der Airbaganordnung in cineni 20 
gefalteien Zustand angeordnei und isl so ausgebildei, daR cr 
sich zu cincn I Bcifahrer auf dcni Bcilahrcrsiiz hin vcrgro- 
Bem kann und zwar aufgrund dcs Gasdrucks aus ciner Auf- 
blaseinrichlung, uni die kinelischc Energie des Korpers des 
Bcifahrers abscjrbicren zu konncn, der sich aufgrund der 25 
Tragheilslo-afl bei eineni ploizlichen Abbrenisen des Fahr- 
zeugs in Richlung zur Vorderscile des Fahrzeugs bewegi, 

Der vorstchcnd crwahnle Lull sack korper wird von ciner 
Vielzahl von Slofileilen gebildci, beispielsweise eineiii Ira- 
pezfoniugen Sloflieil an der rcchten Endscile und eineni 30 
Sloffieil an der hnken Endseite, die die beiden Endbereiche 
des Luftsackkorpers in der Richlung quer zum Fahrzcug iin 
aufgeblasenen und vergroBerten Zustand bilden und eineni 
am AuRenumfang liegenden Stofiieil, welches einen auBe- 
ren Unifangsbereich des Luftsackkorpers bildet, wobei 3.S 
beide Endbereiche des am AuBenumfang liegenden Slofl'- 
leils in der Richlung quer zuni Falirzeug jeweils durch Ver- 
nahen der endseiligen Unifangsbereiche des rechlen endsei- 
ligen Sioffieils und des linken endseitigen Sloffieils iiiiicin- 
ander verbundcn werden, uni cine weiigchend ciner Pyra- 40 
iiiide enlsprechende Konfiguralion in deni aufgeblasenen 
und vergroBerlen Zustand zu crhailen, wobei ein Teil des 
Airbags auf der Seiie ciner AulT^laseinrichlung (d. h. der 
Seile, die sich auf der deni Bcifalirer gegcniiberliegenden 
Richlung befindel) zu Fallen zusamitiengezogen isl. Dar- 45 
Liber hinaus sind das rechte endseitige Stoffieil und das linke 
endseitige Stoffieil jeweils weiigchend in der Form eines 
Herzen ausgebildeu wobei ein konkaver Bereich in eineni 
Teil des Endbereiches jedes Stofficils zuni Beifahrer hin und 
Teiledes am AuBenumfang liegenden Sloflieils, welches an so 
den konkaven Bereichen des rechten endseiligen Teiles und 
des linken endseiligen Teiles angenahl isl, von den konka- 
ven Teilen in dem aufgeblasenen und vcrgroBcrien Zusland 
gezogen werden, und die VergroBerung dcs Sioffieils am 
AuBenumfang zum Teil zu beschranken. Infolgcdessen kann 55 
der erweiierte Zustand des Luftsackkorpers so gesieuen 
werden, daB sich die oberen und unleren Tcilc dcs Luftsack- 
korpers eher aufblasen, als der Abschnill in der Mitte des 
L u f tsac k korpers . 

Der Luflsackkorper mil dem vorstehend beschriebenen 6(3 
Auftau besilzl aber eine groBe Zahl von Bauleilcn (Stofftei- 
len), die den Luflsackkorper bilden, namlich beispielsweise 
das rechle endseitige Stofftcil, das linke endseitige SioffieiL 
das am AuBenumfang angeordnete Sioffteii und derglei- 
chcn. Darubcr hinaus miisscn dicsc Tcilc Cibcr cincn drcidi- 65 
mcnsionalen Nahvorgang zusamrncn genaht werden, was 
Fachwissen erlorden. Aus diesem Grund war eine Verringe- 
rung der Kostcn fiir die Herslellung des Luftsackkorpers 



schwicrig. 

ZUSAMMliNSCTTAU DliR liRl-lNDUNCJ 

Angcsichis der vorstchcnd crwahnicn Umsiiindc isl cs 
cine Aufgabc der vorlicgcnden lirlindung, cincn Luflsack- 
korper fiir cincn Airbag /u schalfcn. der in cine crwiinschlc 
vcrgroBcric l^brni gcstcucri gc brae hi werden kann, um cin 
Aul'blascn der obcrcn und unicrcn Tcile dcs Lul isackkoq:>crs 
in cincm iViihcn Stadium zu cnnoglichcn und der cinlach 
und koslengunstig geferiigt werden kann. Nach eincr weite- 
rcn Aufgabc der vorlicgcnden Erfindung soil ein Verfahrcn 
zur ITerstellung des Luftsackkorpers geschaffen werden. 

Ein Luftsackkorper fiir einen Airbag nach der vorlicgcn- 
den Erfindung besilzl: eine belesligungsseilige Lagc (La- 
gcnabschnitt ) mil eincr EinlaBoffnung, die cin Teil /.ur Ver- 
bindung und ntit ciner Offnung isi, die zum EinlaB von Cjas 
in cincn Teil der Lagc vcrwcndcl wird; cine bcifahrcrsciligc 
Oder fahrgasiseiiige Lage (Lagenabschnilt). von der ein 
Rndbercich am Umfang mil einem Endbereich am Umfang 
der befesrigungsseiiigcn l^gc verbunden isl, um einen Lull- 
sack zu bilden; und einen Bereich zur Einslellung der aufge- 
blasenen Fonn, der durch bcreichsweises Schrumpfen oder 
Verkieinem wenigstens ciner der befestigungsseiligen Lage 
und der beifahrerseiligen Lage gebildel wird. 

Bei dem Luflsackkorper fur einen Airbag mil dem vorsle- 
hend erwahnien Aufbau wird der Bereich zur Einslellung 
der aufgeblasenen Form am Umfangsendbereich von eincr 
der belestigungsseiligen oder der beifahrerseiligen Lage 
durch Schrumpfen oder Verkieinem eines Bereichs der Lage 
hergesiellt. Aus diesem Grund isl daher, wenn der Innen- 
druck des Luftsackkorpers zuni Aufblasen des Luftsackkor- 
pers vergroBerl wird, der Bereich zur Einslellung der aufge- 
blasenen Form dazu vorgesehen, teilweise an einem anderen 
Bereich der Lage zu Ziehen, so daB die aufgeblasene Fonn 
des Luftsackkorpers verfonvibareingeslelll werden kann. 

Es heiBl dies, daB wenn der Innendruck des Luft sackkor- 
pers zum VergroBem des Luftsackkorpers vergroBerl wird, 
die Lagc, an der der Bereich zur Einslellung der aufgeblase- 
nen Form ausgebildet isl, so vorliegl, daB sein Bereich, der 
sich weiter innerlialb als der Bereich zur Einslellung der auf- 
geblasenen Form befindet, zu der gegenuberliegenden Seite 
bczuglich der anderen Lagc und deni Umfangsendbereich 
der einen Lage uberhangU an der der Bereich zur Einslel- 
lung der aufgeblasenen Form ausgebildel isl, so gekriimml 
isl, daB sich der Bereich zur Einslellung der aufgeblasenen 
Fonn weiier auf der gegenuberliegenden Seite angeordnet 
befindel beziiglich der anderen Lage als ein anderer Bereich 
als der Bereich zur Einslellung der aufgeblasenen Fonii in 
dem Uiiifangsendbereich ciner der Lagen, an der der Be- 
reich zur Einslellung der aufgeblasenen Fomi ausgebildel 
isl. Infolgcdessen wird, sogar wenn ein Gasdruck auf die an- 
deren Lage wirkt, der Teil der anderen Lage, der an dem Be- 
reich zur Einslellung der aufgeblasenen Fonn befesligi isl, 
von dem Bereich zur Einslellung der aufgeblasenen Fonn 
gezogen und daher wird der Bereich der anderen Lage, der 
an dem Bereich zur Einslellung der aufgeblasenen Fonn 
leslgelegl isl und sein iiiilllerer Bereich daran gehinderl, 
vergroBerl zu werden. 

Infolgcdessen kann durch die Ausbildung des Bereichs 
zur Einslellung der aufgeblasenen Form in der befesligungs- 
seiligen Lage ein Zusiand des Uberhangens des Teils der 
beifahrerseiligen Lage, der nichl vergroBerl werden niuB, 
vermieden werden, Dariiber hinaus kann ein anderer Be- 
reich der bcifahrcrsciugcn Lagc dazu gcbrachl werden, 
uberzuhangen, wenn der Bereich zur Einslellung der aufge- 
blasenen P'orni in der beifahrerseiligen Lage ausgebildel 
wird, wie es geiegenilich der Fall sein muB. Da der Bereich 
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/.ur 1:insicllung tier auriioblascncn l*oriii in dcm LuHsuck- 
korjXT navjh dcr vorlici!cncicn lirlincluni! aiis^childci isi. 
kann die Vert! roBc runt! dcs I AiTisackkorpors s<> ticsicucrl 
wcrticn. tiaB der 1 .iirisiickkorpurr in cine cru'iinschic aiiTuL*- 
blascnc l-onii acbrachi wen ten kann. 

Tlier niiissen uni ini I'allc cines bckannien l.ulisaekkor- 
|XTS tlie VcrgroBcrung des 'lei Is dcs l.urisackkoqxrs /.u be- 
schriinken, der /Ann. Xeilpunkl der Vcr^rotierun^ niehi ver- 
groLScri wcrden soli, uni beispiclswcise die oberen unci unie- 
ren Teile dcs Luflsackkorpcrs in cincni iVuhen Siadium auf- 
zublasen, odor um cine anderc crwiinschle aufgeblascne 
]'orin bcibehallen y.u konncn. cine groBc Zahl von Teile n 
cinschlicBlich eines her^lonnigcn Teilcs fLagc) uber cin 
drei dimension ales Vemiihen zusanmien geniihl wcrden. 
Nach der vorliegenden Hrfindung geniigi es abcr, daB der 
liereich zur Hinsiclluny der aufgebiascnen l-onii an dcni 
Uniiangscndbcrcich der beifahrcrsciiigen Lage cxlcrdcr bc- 
fcsiigungsseiiigcn Lage ausgcbildcl und an» Unifangscndbc- 
reich der anderen der Lagen befesiigl wird. A us diescni 
Grund kann cine beirachiliehc Abnahnie der Zahl der Bau- 
leile errcichl wcrden. Dariibcr hinaus kann der Vorgang der 
Belcsiigung iiber bcispielsweise cinen Nahvorgang an le- 
diglich den jeweiligen Uinfangsendbereichen der beifahrer- 
sciligen I-^gc und der beiesligungsseiugen Lage bewirki 
wcrden, die in cbencr Weisc aneinander befesiigl wcrden. 
Infolgedessen kann verglichcn mil dem bekannlen Luflsack- 
korpcr cine beirachiliehc Red uzie rung seiner Herslel lungs- 
kosien errcichl wcrden. 

Nach der vorlicgenden Erfindung nehnien die beifahrer- 
seilige Lage und die befesiigungssciiige Lage cine Relaiiv- 
position zueinander ein in dem Zustand, in dcni die jeweili- 
gen Unifangsendbcreiche der Lagen aneinander befesiigl 
werdeii (d. h. dem Zusiaiid, in dem der Lufliiackkorper ge- 
bildet wird) und daher geniigl es, daB der haupisiiehliche 
Teil der beifahrerseiligen Lage und der befesiigungsseiiigen 
Lage vorliegl. DcmgemaB wird bcispielsweise, wenn nur 
cine einzigeLage gcfallcl wird, einerder Seilenberciche mil 
dem gefalieien Bercich dazwischen liegend als die beifah- 
rerseilige Lage vcrwendei und der andere wird als befesii- 
gungssciiige Lage verwendet. 

Dai uber hinaus kann nach der vorliegenden Erfindung der 
Bereich zur Einslellung der aufgebiascnen Form von eineiii 
gefalieien Bereich gebildel werden, der durch ein leilwciscs 
Fallen und Schrunipfen dcs Umfangsendbereiches ciner der 
befesiigungsseiiigen Lagen und der beifahrerseiligen Lagen 
geschaffen wird, oder kann von einein mileinem Einschnilt 
versehenen Bereich gebildel werden, in dem der Unifang- 
sendbereich leilweise aufgeschniiien wird und offene ge- 
genuberiiegende Seiien iniieinander vcrbunden werden. Der 
Bereich zur Einslellung der aufgebiascnen Fonn, wie er vor- 
siehend beschriehen worden isi, kann leichi an einer beliebi- 
gen Sielle an Umfangsende der Lage gebildel werden und 
eine crwiinschle aufgcblasene Form des Lufisackkorpers 
kann leichl erreichi wcrden. Auch kann, wenn sich der ge- 
faiiete Bereich in cincm zusanimengelegien Zusiand befin- 
dei, die Zugkrafi des Lufisackkdrf)ers in dem Zusiand, in 
dcni crsich aufblasi und vergroBert, verleili wcrden. 

Dariiber hinaus kann sich bei einem Lufisackkorper fur 
einen Airbag, bei dem der Bereich zur Einslellung der auf- 
gebiascnen Fonn von Bereichen mil Einschniiien gebildel 
wird, die an beiden Seiien der EinlaBofiiiung in der befesii- 
gungsseiiigen Lage ausgebildelsind und jeweils von der Po- 
sition nahe der EinlaBolTnung zuni IJmfangsendbcrcich aus- 
gcbildei sind, um sich in einer V-foniiigen Weise zu erwei- 
I cm, wenn sich der Lufisackkorp>cr in dem Zusiand bcfindcl, 
in dein er sich auftilasl und vcrgroBeri, der Unifangsbcreich 
der bcfcsiicunesseiligcn Lage. der durch die symmclrisch 
beziiglich der EinlaBolTnung vorgesehcncn Bcreiche zur 



liinsiellung der aufgchla.scnen I'onu, in cincm Zusiand cr- 
wcilcrn, dor weilcr ein»cschnillcn isi als der amterc Bereich 
und <taher kunn der gcsuniie Lufisuckk6r]x:r so vergroBen 
wcrden, daB er in einer Ansichl von der Scile cine her/.for- 

S mige Koniiguraiion aulweisl. Dariibcr hinaus kann der Be- 
reich zur liinslellung dor aufgebiascnen 1-orm einfaeh durch 
cin Einschncidcn dcs Umfangsendbereiches in ciner V-for- 
iiiigen Weise und durch eine Vcrbindung der oifcncn gegen- 
uberlicgcndcn Sciien dcs Einschniiies iniieinander hci^e- 

10 sic III wcrden. 

lici dem Lufisackkorper nach der vorliegenden Erfindung 
besiizen die befesiigungssciiige Lage und die beifahrersei- 
ligc Lage weiigehend die glcichc quer verlaufende Abmes- 
sung und die in Langsrichiung verlaufende Abmessung der 

15 befesiigungsseiiigen Lage kann langer gemachl werden als 
die der beifahrerseiligen Lage. In diesein Fall kann, wenn 
der Lufisackkorper in einen Zusiand gebrachi wird. in dem 
cr sich aul>ilasi und vcrgroBcri, die befesiigungssciiige Lage 
in groBem Uinfang vergroBcrl werden. 

20 lici dem LufisackkorjXT fur cinen Airbag. bei dcni die 
Jierciche zur Einslellung der aufgeblasenen Form an dem 
Uml*angsend bereich der befesiigungsseiiigen Lage ausge- 
bildel sind, die beiden End bereichen in der quer verl a u fen- 
den Riehlung des Fahrzeugs und dem millleren Bercich in 

25 der veriikalen Riehlung ties Fahrzeugs enlspricht, wird in 
dem Zusiand. in dem der Lufisackkorper in dem Fahrzeug 
eingebaul isi und sich aulblasi, um sich zu vcrgroBern, der 
inillJere Bereich des vorderseiligen Sioffleils in der veriika- 
len Riehlung des Fahrzeugs von den gefalieien Bereichen 

30 gezogen, wenn sich der Luflsackkorp)er aufblasi, um sich zu 
vergroBem. Aus diesem Grund wird der niililere Bereich des 
vorderseiligen Sioffleils in der venikalen Riehlung des 
Fahrzeugs daran gehiiidcri, sich zu vergroBem und die obe- 
ren und unleren Bereiche des vorderseiligen SiolTieils wer- 

.^5 den in einenj relaiiv friihen Stadium vergroBen. 

Daruber hinaus hiingen bei einem Lufisackkorper fiir ei- 
nen Airbag, bei dem die Bereiche zur Einslellung der aufge- 
blasenen Fonn an dem Umfangsendbereich der beil'ahrersei- 
ligen Oder fahrgasiseiligen Lage ausgebildet sind, die den 

41) beiden Endabschnilien in der Riehlung quer zuni Fahrzeug 
und beiden Endseiien in der venikalen Riehlung des Fahr- 
zeuges enisprichi, in dem Zusiand, bei dem der Lufisackkor- 
per am Fahrzeug eingebaul isi und sich aufblasi, um sich zu 
vergroBem, beide Enden der beifahrerseiligen Lage in der 

45 venikalen Riehlung des Fahrzeugs um die Bereiche zur Ein- 
slellung der aufgeblasenen Form iiber, wenn sich der Lufi- 
sackkorper zur VergroBerung aufblasi. 

Ein Verfahren zur Hersiellung eines Lufisackkorpers fiir 
einen Airbag nach der vorliegenden Erfindung umfaBi fbl- 

50 gende Schriiie: Bilden einer befesiigungsseiiigen Lage mil 
einer EinlaBoffmmg, die ein sich oflncnder Verbindungsab- 
schnitt isi, der zur Einfuhrung von Gas in einen Bereich der 
Lage verwendet wird und einer beifahrerseiligen Lage, die 
mil der befesiigungsseiiigen Lage verbundcn wird, uni ei- 

55 nen Luftsack zu bilden; Bilden eines Bereiches zur Einslel- 
lung der aufgeblasenen Fonn durch teilweises Schrumpfen 
oder Verklcinem wenigsicns einer der befesiigungsseiiigen 
Lage und der beifahrerseiligen Lage; und Verbinden von 
Dnifangsendbcrcichen der befesiigungsseiiigen Lage und 

60 der beifahrerseiligen Lage mil diesen Lagen, die einander 
uberlappen. 

Nach dem Verfahren zur Hersiellung eines Lufisackkor- 
pers ftir cinen Airbag, der den vorsiehend bcschriebcncn 
Aun5au besiizi, wird der Bereich zur Einsicllung der aufge- 
65 blascncn Fonn durch das Schrumpfen eines Tcils von we- 
nigsiens einerder beifahrerseiligen und der befesiigungssei- 
iigen Lagen gebildel. Daher hangu wenn der Inncndruck des 
ausgcbildcl en lojfisackkorpers vercroBert wird, um den 
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Lulisackkdrpcr uur/.ublascn, dcr licrcich cle'rcincn T.jgcdic 
sicli niihcr ijn dcr Mittc bclindcl als dcr IJcrcich /,ur liinstcl- 
lung dcr aulLiohlascnen l-'onii /ur gctteniibcrlicgcrKicn Scilc 
hc/.iiglich dcr andcrcn l.agc iihcr iind dcr T Jmfangscndbc- 
rcich dcr andcrcn Laiic. (icr an deni licrcich /.ur liinsiclluni: > 
dcr auliicblascncn I brni bcrcsiigl isl, wirci von dcni licrcich 
zur Hinsicllun^ (icr aufgcbluscncn l-orm gczogcn. Aufgrund 
dcr Zugkrall wird dcr licrcich dcr andcrcn Lagc, dcr sich n ii- 
hcr an dcr Mine bclindci, als dcr Bcrcich, dcr an dcni Bc- 
rcich zur Itinslcllung dcr aulgcbJascncn Fonii bcfcsiigt isl, lO 
daran gehindert, sich zu vergroBem. 

DenigeiiiaG kann durch ein bereichswcises Fallen und 
Schrunipfen des Umfangscndbereiches der belesligungssci- 
ligen Lage dcr Zu stand des unnoligen leilwcisen tJhcrhan- 
gens der beifahrcrsciligen Lage in deni aufgeblasencn Zu- 13 
stand verhindcn wcrden. Dariibcr hinaus kann durch ein be- 
reichswcises Fallen und Schrunipfen des Unifangsendberei- 
chcs dcr beifahrcrsciligen Lagc ein andcrcr Bcrcich dcr bci- 
falirerseiiigen Lagc gewolll dazu ge brae hi werden, iiberzu- 
hangcn. A us diesem Grund kann durch ein bereichswcises 20 
Fallen und Schrunipfen des Uinfangsendbereiches der bei- 
fahrerseiligcn Lagc oder der befesiigungsseiligen Lage der 
Luftsackkorper ini Siadiuni seiner Foniiung gesieuerl zu ei- 
ner gewunschien aufgeblasencn Fomi gebrachl werden. 

Bei dicseni Vcrfahren zur Hersicllung nach der vorliegen- 25 
den Erfindung kann der Bercich zur Einslellung der aufge- 
blasenen Fonii nur in einer soichen Weise ausgebildel wer- 
den, daB die Umfangsendbereiche beider Lagen in eineni 
einander uberlappenden Zusland befestigl werden, wobei 
der Uinfangsendbereich der einen Lage in einen gelalieien 30 
Zusland yerseizi wird oder so gebildei wird, daB der Uni- 
fangsendbereich der einen Lage leil weise eingeschniiien 
wird und die otTeiien gegenuberliegendcii Seiten niileinan- 
der verbunden wcrden und die Umfangsendbereiche beider 
Lagen aneinander feslgelegi werden, wobei die Lagen sich :^.S 
einander uberlappend angeordnei sind. DemcemaB isi es 
nichl erforderlich, einen leilweise iiberhangenden Zusland 
der Lage zu liniilieren und ein zusalzhches Teil (Lage) dazu 
zu verwenden, daB die Lage leilweise iiberhangl. Daruber 
hinaus isi ein Vorgang zur Befesiigung, wie bei spiels weise 40 
ein dreidiniensionales Nahen, der Fachwissen erforderl, 
nichl noi wendig. A us diesem Grund wird eine Verringerung 
der Zahl der Teile und der Zahl der einzelnen Vorgange zur 
Befestigung erzieh und eine beirachlliche Reduzierung der 
Hers tell ungskosl en dadurch erreichl . 45 

Daruber hinaus bilden nach der vorliegenden Erfindung 
die beifahrerseitige Lage und die befestigungsseil.ige Lage 
in dcm Zusland eine Relaiivposiiion zueinander aus, bei 
dem jeweiligen Umfangsendbereiche der Lagen aneinander 
befesligt werden (d. h. der Zusland, in dem der Luftsackkor- 50 
per hergeslelll wird) und daher geniigl es, daB der haupl- 
sachliche Bereich der beifahrerseiligen Lage und der befe- 
siigungsseiligen Lage vorliegl. DenigeiiiaB wird, wenn bei- 
spiels weise nur eine einzelne Lage gefaltet wird, einer der 
seil lichen Abschnilie mil dein dazwischen betindlichen ge- 55 
falieten Abschniii als die beifahrerseitige Lage verwendei 
und der andere wird als die befesligungsseitige Lage ver- 
wendei. 

Daruber hinaus kann nach dem Verfahren zur Herstellung 
nach der vorliegenden Erfindung der Bereich zur Einslel- O) 
lung der aufgeblasencn Fonii an dem Uinfangsendbereich 
der befesiigungsseiligen Lage ausgebildel werden enlspre- 
chend dcm miuleren Bereich in der quer verlaufenden Rich- 
lung des Fahrzeugs und dem miiileren Bereich in der verii- 
kal verlaufenden Richiung des Fahrzeugs und zwar in dcm 65 
Zusland. bei dem der Luflsackkorper sich an dem Fahrzeuge 
angeordnei bcfindel und sich aufblast, um sich zu ver^ro- 
Bem. In diesem Fall wird, wenn der Innendruck des geferlig- 



icn LunsackkoqKMS vcrgroBcri wird, um den Luflsackkor- 
per aulV.ublascn, dcr miiilcrc Bcrcich des vordcrsciiigcn 
Siolficils in dcr vcriikalcn Richiung des l''ahr/,cugs von dcni 
gcr:jlicicn Bcrcich des riickscitigcn SlolTicils gc/.ogcn. Aiis 
dicscni Cirund wird die VcrgroBcrung des mil lie rcn Bcrcich s 
des vordcrscitigcn Siofficils in dcr vcriikalcn Richiung des 
Fahrzeugs bcschriinkl und die obcrcn und unlcrcn Bcrcichc 
des vordcrsciiigcn Siolficils wcrden in eincm relaliv friihcn 
Siadium vergroBen, 

KUl^E BESCHREIBUNG DER ZEIC.TINUNGHN 

FijJS. I ist eine Explosionsdarsiellung in einer perspeklivi- 
schen Ansichi eines Lufisackkorpers fur einen Airbag nach 
einer ersten Ausfulirungsfonii gemaB der vorliegenden Er- 
findung; 

Fij». 2 isl eine perspekiivische Ansichi ahnlich Fig, 1, die 
den Luflsackkdrpcr fiir cincn Airbag nach dcr crslcn Aus- 
fiihrungsforni gemaB der vorliegenden Erfindung in eineni 
zusammengeselzlen Zusland (in einem zusaniniengenahten 
Zusland) zeigl; 

Fig. 3 isl eine perspekiivische Ansichi eines vorderseili- 
gen Sioffieils und des ruckseiiigen Sloffleils des Lufisack- 
korpers fur einen Airbag gemaB der ersien Ausfuhrungs- 
fonii nach dcr vorliegenden Erfindung; 

Fig. 4 isl eine perspekiivische Ansichi des Lufisackkor- 
pers fur einen Airbag gemaB der ersien Ausfiihrungsfomi 
der vodiegenden Erfindung in dem Zusland, in dem er sich 
aullilasU und vergroBert; 

Pig. 5 isl eine Ansichi von der Seiie auf den Luflsackkor- 
per fiir einen Airbag gemaB der ersien Ausfiihrungsfomi 
nach der vorliegenden Erfindung in dem Zusland, in dem er 
sich aufblasi und vergroBerl; 

Fig. 6 isl eine Ansichi im Querschnilt, die den Aufbau ei- 
nes Airbags fiir einen vorderen Beifahrersilz zeigl, an dem 
der Luflsackkorper fur einen Airbag gemaB der ersien Aus- 
liihrungsforni der vorliegenden Erfindung Anwendung fin- 
del; 

Fig. 7 isl eine perspekiivische Ansichi, die den gesamien 
Luflsackkorper fiir einen Airbags gemaB einer zweiien Aus- 
ftihrungsform nach der vorliegenden Erfindung darslelll; 

Fig. 8 isl eine Draufsichi ansichi, die einen Zusland vor 
dem Vemahen eines Bereichs zur Einstellung der aufgebla- 
sencn Fomi der befesiigungsseiligen Lage in dem Luflsack- 
korper fur einen Airbag gemaB der zweiten Ausfuhrungs- 
fomi nach der vorliegenden Erfindung zeigl; 

Fig, 9 isl eine perspekiivische Ansichi in Explosionsdar- 
siellung, die den Luflsackkorper fiir einen Airbag nach der 
zweiien Ausfiihrungsfomi gemaB der vorliegenden Erfin- 
dung zeigr; 

Fig. 10 ist eine perspekiivische Ansichi in Explosionsdar- 
siellung, die ein anderes Bei spiel eines Aufbaus des Lufi- 
sackkorpers fiir einen Airbag gemaB der zweiien Ausfuh- 
rungsfonn nach der vorliegenden Erfindung zeigl; 

Fig, ] I isl eine perspekiivische Ansichi, die von der Seile 
der befesiigungsseiligen Lage aus gesehen einen Zusland 
des Lufisackkorpers fiir einen Airbag gemaB der zweiien 
Ausfiihrungsfomi nach der vorliegenden Erfindung zeigl, 
wie er sich aufblasi und vergroBerl; 

Fig. 12 isl eine perspekiivische Ansichi, die von der Seite 
der beifahrerseiligen Lage aus gesehen einen Zusland des 
Lufisackkorpers fiir einen Airbag gemaB der zweiten Aus- 
fuhrungslbrm nach der vorliegenden Erfindung zeigl, wie er 
sich aufblasi und vergroBen. 
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BliSCIlHlinUJNC; DliR MltVOR/UCrn-N Al.iSl tJlI- 
UUNGSl-ORMliN 

Kij». 6 isi cine Ansichi nii QiiLTSchnill cincs AirKjgs 12 
rOr cincn vordcrcn licifahrcrsir/.. an Jcni cin l.iilisuckkoqx^r 
10 fur cincn Airbaii (auf den nachtbl'icmi cinfach als "Lu!'i- 
sackkorjKT 10" lic/.ug ecnoiuiucn wird) nach cincr crsicn 
Ausiiihrungsrorin ticniati dcr vorlic^cndcn lirlimiunii An- 
wcndung (indei. 

Wic cs in Fig. 6 dargcslclll isl, bcsii/.l dcr Airbag 12 fiir 
cinen vordcren Hcifahrersil/. cine rcchleckigc, llache, plal- 
icnlorniigc (Jrundplaiic 14 mil cincni konkavcn Tcil. dcr 
zuni Beifahrer hin ausgerichici isl (d. h. in dcr Richiung, die 
in Fig. 6 iniideni Pfcil Z dargesiclli isi ). Die Grundplaiic 14 
isi an cincr vorbcsliniinlen Sicilc an dcr vordcren Seiie des 
vordcren Beifahrcrsiizcs cines 1^'ahrzeugs angcordnel. bei- 
spiclswcise an dcr Ruckseiic eines Annaiurcnbrciis (nichi 
dargcslcill) obcrhalb cincs Handschuhkasicns (nicht dargc- 
sielli) des Fahrzeugs. Die Grundplatle 14 wird ain Palirzeug 
einsiiickig so lesiijelcgl. daB sie uher cin Verbindungsbauicil 
16 aneineni Versiarkungsbauieil (nichi dargesleill) befesiigl 
wird, welches innerhalb des Fahrzeugs vorgesehen isi und 
zwar durch eine Befesligungseinrichtung, wie beispiels- 
weise einen Bolzcn. Dariiber hinaus isl eine kreislonuige 
Bohrung IS an dcin iniuigcn Abschnill der Grundplatle 14 
und eine Hiilfie einer weilgehend zylindrischen Aul^blasein- 
richlung 20 auf dcr Seiie des Fail rg as is (in der Richlung 
nach deni Pfeil Z in Fig. 6) so angeordnei, daB sie durch die 
kreisfbrniige Bohrung 18 hindurch irili. 

Ein Flanschabschniu 22 isl an deni niilligen Bereich dcr 
Autblaseinrichiung 20 in axialer Richlung angeordnei, so 
daB cr sich nach auBen in radialer Richlung der Aufblasein- 
richlung 20 erslrcckl und isl an der Grundplaile 14 iiber eine 
Bcfesligungseinrichlung (nichl dargeslelli), wie beispiels- 
weise einen Bolzen befesiigt. 

Dariiber hinaus sind in der Aufblaseinrichlung 20 eine 
Slarieinrichlung, eine Sprengkapsel, ein Boosier, ein Gas er- 
zeugcndes Mitlei, ein Filler und dergleichen (jeweils nichl 
dargesiellt) angeordnei. In der AullDlascinrichlung 20 wird, 
wenn das Fahrzeug in den Zusiand ciner ploizlichen Ab- 
bremsung gebiachl wird, ein Signal von eineni Beschleuni- 
gungssensor (nichl dargeslelli), der am Fahrzeug angebrachi 
isl, zu dem Siarier iibcrtragen und zwar iiber eine Lei lung 
24, die in der Aul^blaseinrichlung 20 an der Seiie gegeniiber 
dem Fahrgasl vorgesehen isl. Infolgedessen wird dcr Siarier 
belaligl, uni die Sprengkapsel zu ziinden und das Miiiel zur 
Hrzeugung von Gas brenni iiber den Boosier, um eine groBe 
Menge an Gas zu erzeugen. Dariiber hinaus wird das Gas 
iiber den Filler gckuhli und Teilchen oder dergleichen wer- 
den enifemi und das Gas wird aus der Aufblaseinrichlung 20 
nach auBen enllassen und zwar aus einer Vielzahl von Gas- 
offnungen 26, die an der auBeren Umfangsflache der Auf- 
blaseinrichlung 20 ausgebildel sind. 

Der Lufisackkorper 10 isi in einem gcfalleien Zusiand auf 
einer Seiie der Aufblaseinrichlung 20 angeordnei, die zuni 
Fahrgasl hin ausgerichiei is t und isi so vorgesehen, daB er 
die Aufblaseinrichlung 20 von dcr Scite des Fahrgasis her 
abdeckl. 

Fig. 1 zeigl eine perspekiivische Ansichi in Explosions- 
darsiellung und zwar von der Riickseiie des Lufisackkorpers 
10 aus gesehen (d. h. von der Seiie aus, die dem Fahrgasl ge- 
geniiber liegl) und Fig. 2 zeigl eine perspekiivische Ansichi 
des Lufisackkorpers in einem zusammen gebauicn Zusiand 
(in einem zusammen genahien Zusiand). 

Fig. 1 und 2 sind jcwcils cine perspekiivische Ansichi, die 
den Luftsackk6rp)er in einem Zusiand zeigl, in dem er nichl 
gefaliei und nichl aufgeblasen isl. Daruber hinaus zeigl Fig. 
4 eine perspekiivische Ansichi des Lufisackkorpers 10 in ei- 
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ncm aufgcblascncn /.usiand und Fig. 5 zcigi cine y\nsichi 
von dcr Sciic auf den Lufisackkorper 10 in cinciii aulgcblu- 
scncn Zusianii. 

Wic cs in dicscn '/richnungen ilargcsicUl isl, wini dcr 
> Lufisackkorix-r 10 von cincr vordcrsciligcn Lagc aus SuMV 
32, die als cine fahrgasisciiigc (xlcr bcifahrcrsciiige Lagc 
dicni und von cincr rucksciiigcn Lagc aus SiolT 34, die als 
cine bclcsiigungssciligc Lagc dicni, gcbiidei. Die vordcrsci- 
ligc Lagc 32 isl so vorgesehen, daB sie zu einem Fahrgasl 
10 auf einem vordcren Beifahrcrsilz hin ausgerichiei isl. wcnn 
sich der Lufisackkorper 10 aullilasi und wird so ini Fahr- 
zeug eingebaul. Die riickseiligc I^gc aus SlolT34 isl an dcr 
dem Fahrgasl gegenuberliegenden Seilc bezogen auf die 
vorderseiiige I^gc aus Slo!ri'32 vorgesehen. Wic es in Kig. 1 
1^ und icilwcisc in Fig. 3 dargeslelli isl, besiizi die vordersei- 
iige Lagc aus Sloff 32 cine weilgehend rcchieckigc Ausbil- 
dung. Wie cs in Kig. 2 dargesiclli isl, wird cin Abschniii 36 
am Umfangsrand dcr vordcrsciligcn Lagc aus SlolT32 ubcr 
Sliche (Nahic) an einem Abschniii 38 am Umfangsrand dcr 
20 rucksciiigcn Lagc aus Sio!T34 befesiigi. 

Andercrseiis isl, wie es in Fig. 3 dargesiclli isl, die ruck- 
seilige Lage aus Slofl' 34 auch so ausgebildel, tlaB sie cine 
weilgehend rcchieckige Ausbildung besilzl. Die qucr ver- 
laufende Abniessung der ruckseiiigen Lage aus Sloft'34 (in 
25 der in Fig. 1 bis Fig. 4 durch den Pfeil X dargeslelli en Rich- 
lung) isl weilgehend die gleiche wie die jenige der vordersei- 
ligen Lage aus Sloff 32 und die Abmessung in Langsrich- 
lung der riickseiligen Lagc aus Slofl' 34 (in Richlung des in 
Fig, 1 bis 5 dargesiellien Pfeils Y) wird langer eingcsieUl, 
30 als diejenige dcr vorderseiligen Lage aus Slofl' 32. Dariiber 
hinaus isl, wie es in Fig. 1 und 2 dargeslelli isl, ein ringfor- 
miger Si oft' 40 zur Verslarkung iiber Sliche bzw. Nahie an 
dem milligen Abschniii der riickseiligen Lage aus SlolT 34 
in der quer verlaufenden Richlung befesiigi und daruber 
35 hinaus so, daB er in der Langsrichlung naher an einem Ende 
der riickseiligen Lage aus Slofl' 34 liegl, als der nniiige Ab- 
schniii (in der Richlung, die in Fig. 3 durch den Pfeil Y dar- 
geslelli isl). Eine kreisformige EinlaBoffnung 42 isi in dem 
Sloft' 40 zur Verslarkung und an einem Abschniii der ruck- 
40 seiiigen Lage aus Si off 34 ausgebildeU an der dcr Si oft' 40 
zur Vei-slarkuiig befesiigi isl. Wie es in Fig. 6 dargesieUl isl, 
wird ein Teil der Aufblaseinrichlung 20 auf der Seiie des 
Fahrgasis in die EinlaBoffnung 42 eingeselzi und in dicseni 
Zusiand wird ein Bereich des Unifangsrands dcr EinlaBoft'- 
45 nung 42 durch eine Bcfesligungseinrichlung (nichl darge- 
slelli), wie beispielsweise einem Bolzen an der Grundplaile 
14 so befesiigi, daB er zwischen der Grundplaile 14 und ei- 
nem ringfbnTiigen Bauieil 2« zur Befesiigung angeordnei 
befesiigi liegt. Infolgedessen vergroBerl sich der in einem 
50 gefalieien Zusiand vorliegende Lufisackkorper 10 auf 
Gnind des Gasdrucks, wenn Gas in den Luftsackkorper 10 
iiber die Offnungen 26 fiir das Gas eingelassen wird. Dar- 
iiber hinaus sind in der ruckseiiigen Lage aus Sloft' 34 an Po- 
siiionen eiwas obcrhalb des milligen Abschnilis in der 
55 Langsrichlung der riickseiligen Lagc aus Slofl' 34 Offnun- 
gen 50. 52 fiir die Lufi ausgebildel und auch an den Seiien 
beider Enden in der quer verlaulx^nden Richlung der riicksei- 
ligen Lage 34 aus Sloff. 

Dariiber hinaus isl ein gefalieler und in Slreifcn vorlie- 
60 gender Abschniii 54, der als ein Abschniii zur Einsicllung 
der aufgeblasenen Form dienu an beiden Endabschniiien in 
der quer verlaufenden Richlung der riickseitigen Lage aus 
Sioft' 34 geringfugig naher an einem der in Langsrichlung 
liegenden Enden als der miiuge Bereich der ruckseiiigen 
65 Lagc aus Slofl' 34 ausgebildel. Die Abmessung dcr rucksei- 
iigen Lage aus Sloff 34 in Langsrichlung wird von den ge- 
falieien Abschnilien 54 soeingesielll, daB sie zu der Abmes- 
sung der vorderseiligen Lage aus Sloff 32 in Langsrichlung 
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paBi. Wic OS in 2 unci 4 dargcsiclli isi, sind die «:cralic- 
icn Abschniiic S4 nichi nur gcfallcl, sondcrn WL'rdcn in dcni 
jicralieicn /uslund auch diirch Slicho b/w. Nahic un dcni 
1 JmrangscniibL-rcich 36 dor vordLMsciiigon T.Mgc 32 :ius SiotT 
in dcm nichi j!crallclcn /usiand bclcstiiil. S 

Wic cs in Kig. 6 dargcsiclli isl, isi cine Abctcckung 56 y.wi- 
schcn do 11 Lul l sac kkorpcr 10 und dcni Tahrgasi vorgcschcn 
und isi aus cinciu KunstsiolTwcrksioIl wuiigclicnd in dcr 
I'orni cincs kasicnforniigcn Cjchauscs gebildci, wobci an dcr 
dciii 1-ahrgasl gcgcnubcrlicgcndcn Sciic cine ()lTnung vor- lO 
gcsehen ist. In cincni solchen Zustand, bci deni ein Ab- 
schniti 15 dcr Sciicnwand dcr (irundplailc 14 tiiii cincr Nui 
60 in Eingrift' koninu, die an eincni Endbcreich dcr Sciicn- 
wand 58 auf dcr dcni Fahrgasi gcgenuberlicgcndcn Sciie 
ausgcbildcl isi und cin Eingrifl^abschnilt 64 eincs Bcfcsti- 15 
gungsbauleils 62, wclchcs an der Scite zuni I'ahrgasl an dcr 
Grundplaiic 14 angcordnct isi, mil cincr EingrilTsnui 66 in 
Eingri ff komnii, die an dcr Sciicnwand 58 ausgcbildcl isl, 
werden die CJrundplallc 14 und das Bcfesiigungsbauleil 62 
ancinander bclcsiigl und /.war iiber einc Jicfesligungscin- 20 
richiung, wic bcispiclsweise cinen Bolzcn, so daB die Ab- 
deckung 56 und die Grundplaiic 14 zu cineni Sluek ausgc- 
bildcl werden. 

Dariiber hinaus isl cine SollbruchslelJc 70 mil einer klei- 
nen Dicke in eincni Teil dcr Unierseile 68 dcr Abdeckung 56 25 
ausgcbildcl. Der Druck des Lutlsackkorpers 10, der sich 
aulgrund des Gases aus der Aufblaseinrichlung 20 aufblasl, 
sorgt dafiir, daB die Sollbruchslelle 70 brichi und geslatlei 
dadurch, daf.^ sich die Unierseile 68 zuin l^^ahrgasi bin olTncl. 
Infolgedessen kann sich der Lulisackkorper 10 vor deni i^O 
Fahrgasi auf dem vorderen Beirahrersiiz vergroBern. 

A Is nachsies wird ein Verfahren zur Hersiellung des Lufl- 
sackkorpers 10 und die Funklioii der ersicii Ausfuhrungs- 
fonn nach der vorliegenden Erfindung beschrieben werden. 

Wie es vorslehend bereils beschrieben worden isl, wird iVS 
der Lufuac kkorpcr 10 nach der vorliegenden Erfindung von 
einer vordersciligcn Lage 32 aus Sloff und einer riickscili- 
gen Lage 34 aus Siofl' gebildei. Wie es in Fig. 3 dargesielli 
isl, sind sowohl die vorderseiiige Lage 32 aus Sloff als auch 
die riickseilige Lage 34 aus Sioff jeweiis weilgehend in der 4() 
Form eines Rechtecks ausgebildel, und besilzen weilgehend 
die gleichc Abmessung in der quer verlaufenden Richiung. 
Die Abmessung dcr riickseiiigen Lage 34 aus Sloff in der 
Langsrichlung isi langer bzw, groBer als diejenige der vor- 
derseiligen Lage 32 aus Sloff, Dariiber hinaus werden die 45 
EinlaBotfnung 42, in die die Aufblaseinrichlung 20 einge- 
setzi wird und die Oftnungen 50, 52 fiir Lufi vorab an der 
ruckseiiigen Lage 34 aus Sloff ausgebildel und dcr Siofl'40 
fiir die Vcrslarkung wird um die EinlaBofifnung 42 bcrum 
uber Nahle befesiigl. 50 

Wie es in Fig. 1 dargesteUl isl, wird der gefallele Ab- 
schnitt 54 an jedeiu der beiden Endbereiche der riickseitigen 
Lage 34 aus SiolTin der quer verlaufenden Richiung ausge- 
bildel, indeiTi seiiliche Bereiche der EinlaBoft'nung 42 in der 
quer verlaufenden Richiung der ruckseiiigen Lage 34 aus 55 
St oft' mehrfach gefaliei werden, so daB die Abmessung in 
Langsrichlung dcr ruckseiiigen Lage 34 aus SlotT die glei- 
che wird, wie diejenige der vordersciligcn Lage 32 aus 
Siofi: 

In dem gerade beschriebenen Zusiand werden, wie es in 60 
Fig. 2 dargesielli isl, die vorderseiiige Lage 32 aus Sloff und 
die riickseilige Lage 34 aus Sloff in einer solchen Weise ver- 
bunden, daB der Umfangsendbereich 36 der vordcrseiligen 
Lage 32 aus Siofl' und der Umfangsendbereich 38 der rOck- 
sciligcn Lage 34 aus Siofl~ zusainmcn gcniihi werden, wobci 65 
sich die vorderseiiige Lage 32 aus Sloff und die riickseilige 
Lage 34 aus Sloff einander iiberiappen. Die gefaliclen Ab- 
schnille 54, die an der ruckseiiigen Lage 34 aus Sloff gebil- 



dei sind, werden durch Siichc (Nahic) an dcm Umfangsend- 
bereich 36 <icr in cine m nichi gcfallclcn /usiand vorliegen- 
den vordersciligcn Lage 32 aus Sloff bclcsiigl. 

Dariiber hinaus wird in diesciii /.usiand die vorderseiiige 
Luge 32 aus S\o\\ aus dcr liinlaBoffnung 42 der ruckseiiigen 
Lage 34 aus Sloff licraus gc/.ogcn unci iicr Lulisackkorper 
wird auf dicsc Weise unigcdrehl. 

Wcnn dcr inncndruck des auf dicsc Weise gcbildcicn 
Lull sack korpcrs 10 vcrgroBcn wird, um den Lufisac kkorpcr 
10 aufzublascn, dann wird cin Bereich der riickseiiigen Lage 
34 aus Sloff, die sich nahcr an der Mine als der gefallele Ab- 
schnill 54 belindel (d. h. ein inncrer Bereich der ruckseiiigen 
Lage 34 aus Sloff in dcr quer verlaufenden Richiung) so gc- 
fonm,, daB er cine Abmessung in Langsrichlung aufweisi, 
die groBcr isl, als diejenige des Umfangsendbereiches 38. 
Aus dicsc m Grund wird, wic cs in Fig. 5 dargesielli isu die 
riickseilige Lage 34 aus Sioff weilgehend zu dcr Form cincr 
Pyramidc geforiiii, bci dcr dcr Bereich der ruckseiiigen Lage 
34 aus Sloff, der sich niiher an der Mine befindcl, als der ge- 
fallele Abschnill 54. zu der gcgeniiberliegenden Seilc iibcr- 
hiingl, bezogcn auf die vorderseiiige Lage 32 aus Slolt. In- 
folgedessen bliisl sich der Lulisackkorper 10 zur VergroBe- 
rung in der gleichen Weise auf wie ein bekannter Luflsack- 
korper, der niilicls eines dreidimensionalen Schneidvor- 
gangs aus cincr Viclzahl von Bauleilen (Sloff lei len) gebildei 
wird. 

Dariiber hinaus ist die Autblaseinrichtung 20 an dem 
millleren Bereich dcr rijckseit.igen Lage 34 aus Sloff in der 
veriikalen Richiung angeordnel und dalier blast sich auf- 
grund eines Ansliegs des Innendrucks des Luflsackkorpers 
10 der milligc Bereich der vordcrseiligen Lage 32 aus Sloff 
so aul", daB er zuni Fahrgasi hin uberhangi (d. h. in der Rich- 
lung, die in Fig. 5 durch den Pfeil Zbezeiclinei wird). Beide 
Endbereiche aber dcr riickseiiigen Lage 34 aus Stofl^ in der 
quer verlaufenden Richiung vcrfonnen sich in einer ge- 
krtiinmien Weise, so daB die gefalieien Abschnitle 54 Je- 
weiis vom Fahrgasi am weiteslen beabsiandel angeordnel 
werden und die gefalieien Abschniiie 54 ziehen jeweiis ei- 
nen Bereich der jeweiligen Enden der vorderseiligen Lage 
32 aus Sloff in die quer verlaufende Richiung (das heiBi ei- 
nen Bereich der vorderseiligen Lage 32 aus Sloff, der an 
dem gefalieien Bereich 54 angenahl isl) in die Richiung, die 
in Fig. 5 und 6 durch den Pfeil A dargesielli wird. Aufgrund 
der Zugkrafl isi die VergroBerung des millleren Bereiches 
der vorderseiligen Lage 32 aus SlotT in der veriikalen Rich- 
lung beschrankl. Aus dieseiii Grund isl es moglich, den mill- 
leren Bereich der vorderseiligen Lage 32 aus Sloff in der 
veriikalen Richiung daran zu hindern, in unnoiiger Weise 
iiberzuhiingcn und cine VergroBerung der oberen und unle- 
ren Bereiche der vorderseiligen Lage 32 aus Sloff in einem 
friihen Stadium zu erreichen, wodurch ein Konlakl mil dem 
Fahrgasi in einein weilen Bereich ennoglichl wird. 

Wie es vorslehend bereils beschrieben worden isl, geniigl 
es geniaB der ersien Ausfiihrungsform, daB der Luftsackkor- 
per hauplsachlich aus zwei Bauleilen, d. h. der vorderseili- 
gen Lage 32 aus Sloff und der riickseiiigen Lage 34 aus 
Sloff gebildei wird und daher kann eine wesenUiche Verrin- 
gerung der Koslen der Bauieile erreichl werden, Dariiber 
hinaus isl cs auch ausreichcnd, daB die Umfangsendbereiche 
36, 38 in nur ebener Weise zusaminen genahl werden und 
dalier kann die Zahl der Verl'ahrensschrille, die fiir den Nah- 
vorgang erforderlich sind, verringerl werden und es kann 
auch eine wesenllichc Reduzierung der Hcrslcllungskosien 
erreichl werden. 

Dcr Aufbau gcmiiB dcr erst en Ausfiihrungsform isl so 
vorgeschen, daB die gefalieien Abschnitle 54 an Posilionen 
des millleren Bereiches der Langsrichlung der riickseiiigen 
Lage 34 aus Sloff und an den beiden Endbereichen in quer 
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vcrlau render Richiuni! dcr rik*ksciiii!cn 34 uiis SiolV 

iicbikici wcriicn, uin den miulcren IJcrcich in l.ancsrichiuni: 
licr vordcrsciiitjen Lace 32 aiis SlolVdaran /.u hindcrn. /.uni 
l*';ihriiasi hin iibcr/.nhijni?cn. 

Die Siclicn. an cicncn die ^elalleien Abschniile 54 ausge- 
bildei werdcn. sind aber nichi auf die limibcrciche in quer 
verlaufender Richiung der riieksciliiien T.atie 34 aus SlolT 
besehriinki. Wenn die |{ii!enscharien des I'ahr/.eugs, insbe- 
sondcre die Position des Koplcs des Tahriiasis in deni Zu- 
siand in Beiraehi j!e/,oi:un wird, in deiii der Fahrcasi sii^i. 
dann kann der gcfaheie Abschniii 54 an anderen Sieiicn als 
die vorsichend besehriebcne Sieiie in dcni 1 Jnifangsendbe- 
reich der riickseitigen Lagc 34 aus Si off gebildei werdcn, 
Oder aber kann an der vorderseiiigen Lage 32 aus Sloff ge- 
bildel wcrden. 

Das heiBi, wenn die gefallelen Abschniile 54 an beiden 
lindabschniiien der ruckseiiigen Lage 34 aus Si oft* in dcr 
Langsrichiung und an ihrcni niiiilcrcn Bercich in dcr quer 
verlaufenden Richiung ausgebiidei werdcn, dann kann der 
ntiillcrc Bercich dcr vorderseiiigen I^gc 32 in dcr quer ver- 
laufenden Richiung in deiu aufgeblascnen Zusiand daran 
gchindert werdcn, zuni Fahrgasi hin tiberzuhangen und 
beide Enden dcr vorderseiiigen Lage 32 aus Stoft' in der quer 
verlaufenden Richiung dcsFahnseugs konnen in eineiu frti- 
hen Sladiuiii aufgeblasen werden. 

Andererseiii; wird, wenn die gefaheien Abschniile 54 an 
dcr vorderseiiigen 1-age 32 aus Slofl' ausgebiidei werden, 
der Abschniii der vorderseiiigen Lage 32 aus Stoff, der sich 
naher an ihrer Mine angeordnei befindei, als die gefalieien 
Abschniile 54, so gekruninil, da6 er zuiri Fahrgasi hin uber- 
hiingi- Aus diesem Grund hiingen beispielsweise dann, wenn 
die gefalieien Abschniile 54 an beiden Endbereichen der 
vorderseiiigen Lage 32 aus Sioff in der quer verlaufenden 
Richiung nahe den Endcn in der Langsrichiung ausgebiidei 
werden (d. h. an Siellen der beiden oberen Enden und der 
beiden unieren Enden der vorderseiiigen Lage 32 aus Sloff 
in der Langsrichiung des Fahrzeugs ini aufgeblasenen Zu- 
siand), beide Enden der vorderseiiigen Lage 32 aus Sloff in 
der Langsrichiung an den jewciligen quer verlaufenden En- 
den leilweise uber, so daB die vorderseiiige Lage 32 aus 
Sioff so gefonul wird, daB sie einen konkaven Teil besilzi, 
bei dem sich die in Langsrichiung angeordneien mitlleren 
Bereiche an beiden in quer verlaufender Richiung angeord- 
neien Enden rclaliv dazu zuriickgezogen angeordnei befin- 
den. 

Wie es vorsiehcnd bereils beschrieben worden isi, kann 
durch die Ausbildung der gefalieien Abschniile 54 an dent 
Uinfangsendbereich 36 der vorderseiiigen Lage 32 aus Sioff 
Oder dein Unifangsendbcrcich 38 der ruckseiiigen Lage 34 
aus SiolT die aufgeblasene Fonii des Lufisackkorpers 10 so 
gesieuen werden. daB er eine erwiinschie Fonn an ni mini. 

Daruber hinaus werden gemafi der ersien Ausfiihrungs- 
fonii nach der vorliegcnden Erfindung zwei Sioflfieile, da6 
hciBi die vorderseiiige Lage 32 aus Sioff und die ruckseiiige 
Lage 34 aus Sioff verwendci. Die vorliegende Erfindung ist 
jedoch nichi hierauf beschranki und es kann ein Siuck eines 
Sioftes, dcsscn Abinessung in Langsrichiung die gleiche isi 
wie die gesanile Abinessung in Langsrichiung der vorder- 
seiiigen Lage 32 aus Sioff und der ruckseiiigen Lage 34 aus 
Stofl', an einer vorbesliinmien Slellc gefallei werden und 
beide Seiienbereiche mil dem dazwischen angeordneien ge- 
falieien Bereich werden als die vorderseiiige Lage 32 aus 
Sioff und die riickseilige Lage 34 aus Sioff verwendeL In 
diesem Fall kann der Luftsackkorper aus nur einein Bauieil 
gcbildci werden und dahcr konnen die Kostcn lur die Bau- 
leile weiier venringert werden. Daruber hinaus isi es nichi 
erfordedich. daB dcr gcfalieie Bereich durch Siiche (Nahie) 
gcforini wird und daher kann auch die Menge an Nahfaden 



vcr ri nge ri we rde n . 

Als niichsics wird nachfolgcnd cin Lull sac kkorpcr fiir ci- 
ne n Airbai: nach cincr y.wciicn Ausfiihrungsforin geinaB dcr 
vorlicgendcn FrHndung tinier Bc/.ngnahinc anf Kij>. 7 bis 12 

3 crliiuicri werden. Wie cs in 7 dargcsiclli isi, isi dcr Lufi- 
sackkorfXT 10 in cincr solchcn Wcisc ucbildci, daB cine bc- 
Icsiigungssciiigc l^gc (d. h. cine riickseilige l.agc aus SlolT) 
XO. die an der Aulhlascinrichiung 20 angebrachl werden soil 
und cine bcifahrersciiige Lage (d. h. cine vorderseiiige l^gc 

10 aus Sloff) 82 zu cincm Lufisack zusainmcngcscizi werden. 
Line krcisfoniiige OlTnung isi am inilligcn Bercich der 
befcsiieungssciiigen Lage 80 gcformi und cin ringloniiiger 
Sloff 40 zur Vcrsiarkung isi um die kreislormige Ofl'nung 
hcrum durch Siiche (Nahlc) feslgelegl, woraus sich eine 

15 FinlaBoffnung 42 ergibi, in die die A u fb I ascin richiung 20 
eingcseizl wird. Weilerhin sind zwei OlTnungcn 50, 52 fiir 
Lufi an dcr befesiigungssciiigcn Lage 80 an Siellen nahe der 
EinlaBoffnung 42 ausgebiidei. 

Ein Abschniii 84 zur Einslcllung dcr aufgeblasenen Fonii 

20 isi an Jeder der beiden vorbcslimmlcn Siellen an dcr belesli- 
gungsseiiigen I^ge 80 vorgesehen. Wenn die Abschniile 84 
zur Einslcllung der aufgeblasenen Fonn gebildci werden, 
wird. wie es in Fig. 8 dargcsiclli isi, eine in Draufsichl im 
wesenilichen sechseckige Lage eines Werksloffs dcr befesli- 

25 yungsseiiigen Lage 80 verwendci, die in eineni aufgeblase- 
nen Zusiand so ausgebiidei wird, daB ihre vier Eckbereiche 
abgcrundei sind. Zwei V-formige Einschnille 86 werden be- 
ziiglich der EinlaBoffnung 42 symineirisch angeordnei, so 
daB sie nahe des Uinfangs der EinlaBoffnung 42 bcginncn. 

30 Die beiden Einschnille 86 sind so vorgesehen, daB sie sich in 
der Richiung des Durchmessers der EinlaBoffnung 42 er- 
sirecken und auch in der Richiung parallel zu den beiden 
sich gegenuberliegeiiden Seilen 80A. Jeder Eiiischnill 86 isi 
dabei so gefonnU daB ein mil eincm Winkel versehener obe- 
rer Bereich da von nahe der EinlaBoffnung 42 angeordnei 
liegi und seine gegeniiberliegenden Seilen, die am oberen 
Bereich beginnen, zu den Seilen 80B, 80C der befesiigungs- 
seiligen Lage hin in der Breile zunchmen, um eine V-for- 
inige Oftnung zu bilden. 

40 Ein spiizer Winkel zwischen eineni Paar gegeniibcr lie- 
gender Seilen 86 A, 86B des V-fonuigen Einschnilles 86 
kann entsprechend der Form des sich aufblasenden Lufi- 
sackkorpers 10 eingesiellt werden. 

Dcr Lagenwerksioff der befesligungsseiligen Lage 80 

45 wird iiber eine Verbindungseinrichlung, wie beispielsweise 
Nahie lufldichi ausgebiidei, wobei sich die einander gegen- 
uberiiegenden V-fonnigen Seilen 86A, 86B jedes Einschnil- 
les 86 miieinander dec ken (siehe den Aufbau, der in Fig. 9 
dargeslelli isi). Die befesligungsseiiige Lage 80 nach Fig. 9 

50 wird so gefonni, daB, wenn die Abschniile 84 fur die Ein- 
slcllung der aufgeblasenen Form ausgebiidei werden, eine 
auf eine Ebene prqjizierie Form davon ein Rechleck mil vier 
abgerundeien Eckbereichen bildel. Daruber hinaus wird die 
befesligungsseiiige Lage 80 getrennl von der beifahrerseiii- 

55 gen Lage 82 ausgebiidei. 

Die beifahrerseiiige Lage 82 wird so ausgebiidei, da6 ihre 
auf eine Ebene ersireckie Fomi die gleiche wird wie die auf 
eine Ebene prqjizierie Fomi der befesligungsseiligen Lage 
80, wenn sie sich aufblasi. 

6<) Die befesligungsseiiige Lage 80 und die beifahrerseiiige 
Lage 82 werden uber eine Verbindungseinrichlung, wie bei- 
spielsweise Nahie lufldichi miieinander verbunden, wobei 
die jewciligen Umfangsendbereiche 36, 38 einander ubcr- 
decken und daher zu einem Lufisack gebildei werden (s. 

65 Fig. 7 und 11). 

Daruber hinaus konnen, wie es in Fig. 10 dargeslelli isu 
die befesligungsseiiige Lage 80 und die beifahrerseiiige 
Lage 82 aus einem Siiick eines Lagenmaierials gebildei 
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wcrden. In dicscni l-all wird cin Laiicnniaicrial vcrwcndLM, 
bci dcin die bcirahrcrseiiigc Lueo 82 cinsiiickig und durch- 
gchcnd mil cinLM ^lcr bcidcn Sciicn 8()A der bcfcsiigungssci- 
liifcn T.ijgo SO verb linden is!. T)ic bcrcsligungsscili^c lagc 
80 und die beiiahrcrseilige Lage 82 konncn /u cincni T.ufi- 5 
sack ausgebildci wcrden, wic cr in 7 und 1 1 gc/rigl isi 
und /.war in cincr solchcn Wcisc. daL-5 cin liercich dcs Lagcn- 
maicrials, an dcm die bcresiigungssciiige Lage 80 und die 
beilahrerseiiige Lagc S2 vcrbundcn sind, gcfaliei wird und 
die vcrbleibcnde Sciie 80A und die andercn Seiien SOB, 80C lO 
der bel^sligungsseiligen Lage 80 niit den drei entspreehen- 
den Seilen der beifalirerseiligen Lage 82 verbunden werden 
und zwar Ciber cine Verbindungscinrichiung, vvie beispiels- 
weise mil lufldichlen S lichen bzw. Nahien. 

In dicsem Fall isi es ausreichend, daB die drci Seilen der 15 
beresiigungssciiigcn Lage 80 und die drei zugehorigen Sei- 
len der beifahrcrscitigen Lage 82 iniieinander verbunden 
wcrden. Da her kann cin Tcil dcs Vorgangs der Vcrbindung 
bciseile gelassen werden. Dariiber hinaus konnen vor deni 
Vorgang der Vcrbindung die belesligungsseilige Lage 80 20 
und die beifahrerseiiige Lage 82 genauso als cin einsliicki- 
ges Lagcnnialerial gehandhabl werden. A us diesein Grund 
wird verglichen mil einem Fall, bei dem diese Lagen bzw. 
Lagenbereiche geirennl voneinandcr gehandhabl werden 
uiiissen, ihrc Handhabung erleichlcrl . 25 

Bei dem Luflsackkoiper 10 gemiiB der zweilen Ausfuh- 
rungslorm mil dem vorslehend erwahnien Aufbau schwillt 
die belesligungsseilige Lage 80 des Luftsackkorpers 10. 
wenn in das Innere des Luftsackkorpers 10 aus der an der 
EinlaBoffnung 42 angeordneien AulT^ilaseinrichiung 20 Gas 30 
eingefuhrl wird, weiigehend in der Form einer Pyraniide an 
und der Bereich der beifahrerseiligcn Lage 82, der mil dem 
Bereich der befestigungsseitigen Lage 80 verbunden isL, an 
dem der Bereich 84 zur Einstellung der aufgeblasenen Form 
ausgebildel ist, hegt derarlig vor, daB sein AusmaB des 35 
tJberhanges zum Fahrgasl bin kleiner wird als das der ande- 
ren Bereiche. 

DenigemaB blast sich, wie es in Fig. 1 1 und 12 dargesielli 
isi, der Lutlsackkorper 10 so auf, daB er eine weiigehend 
herzlormige Form einnimmi, wenn er von einer Richlung 4iD 
quer zu Luflsackkorper 10 aus belrachlet wird. 

Dariiber hinaus wird nach der zweilen Ausfiihrungsfonii 
gemaB der vorliegenden Erfindung der LagenwerksiolT der 
befesiigungssciiigcn Lage 80 in dem Luflsackkorper 10 so 
geforini, daB er eine weiigehend hexagonale Kcnfiguration 45 
einnimml, wie es anhand der durchgezogenen Linie in Fig. 8 
dargesielil ist, wobei die vorliegende Erfindung aber nichl 
hierauf beschranki isi. So kann beispielsweise die zu einer 
Ebene ausgeslreckie Fonii des Lagen werksioflfs in der Fonii 
eines Rechleckes ausgebildel sein, wie es anhand der sirich- 5i3 
punklierlen Linie SOD nach Fig, 8 dargesielil isi. Ahemaiiv 
hierzu konnen, wie es anhand der sirichpunklierlen Linien 
80E, 80F in Fig. 8 dargesielil isi, die beiden Seilen 80E, 80F 
auch nach innen in Richlung zur EinlaBoffnung 42 bin ein- 
gczogen werden, so daB der Lage nwerksi off in der Fomi ei- 55 
nes Sechseckes gefonnl vorliegi. 

Wenn der Luflsackkorper 10 unler Verwcndung des so ge- 
fomiten Lagenwerksloffs gebildei wird, wird jeder Absland 
zwischen dem AuBenumfang der EinlaBoflnung 42 der be- 
fesiigungsseiligen Lage 80 und Jeder der Seilen SOD, 80E 60 
und 80F kiirzer und daher kann ein konkaver Abschnill der 
herztormigen Konfiguraiion in der Ansichl von der Seile 
weiler eingezogen werden, wenn der Luflsackkorper 10 
schwilli, um sich zu vergroBem. 

Der On, an dcm der Bereich 84 zur Einslcllung der aufgc- 65 
blasenen Fonii vorgesehen wird, isi nichl auf die befesli- 
gungsseilige Lage 80 beschranki. So kann der Bereich 84 
zur Einslcllung der aufgeblasenen Fonn an der beii"ahrersei- 



ligen Lage 82 odcr sowohl an der befesiigungssciiigcn Lage 
80 als auch an der bciiahrcrsciiigcn Lage 82 vorgesehen 
werden. Alternaiiv hier/.u kann ein ein /.einer Bereich zur 
I'instellung der aufgeblasenen Form odcr auch cine Mehr- 
/ahl von Bereiche n zur l^instellung der aufgeblasenen Voru\ 
vorgesehen werden, um ein Selzen der erwCinschien aufge- 
blasenen und vergroBcrien Fonn dcs Lufisackkorpers zu cr- 
iiioglichen. 

Daruber hinaus kann der Luflsackkorper 10 auch so aus- 
gebildel werden, daB er sich nichl nur aufgrund der Aufblas- 
einrichtung 20 vergroReri, die dafur sorgl, daB das MiUel zur 
Erzeugung von (Jas verbrennl. uni Gas zu erzeugen. sondcm 
auch durch die Zufiihrung von Gas aus einem Gaszylinder 
Oder dergleichen in den Lull sack korper 10. In diesem Fall 
isi eine Zullihrleiiung vorgesehen, die mil dem Gaszylinder 
Oder dergleichen in Vcrbindung slehl, um mil der EinlaBoff- 
nung 42 der befesiigungsseiiigen Lage 80 verbunden zu 
wcrden. 

Daruber hinaus konnen die Abschnitlc 84 zur Einslcllung 
der aufgeblasenen Fonn nichl nur enilang der Richlung des 
Durchmessers der EinlaBofl^nung 42 gebildei werden (d. h. 
beziiglich der Mine der EinlaBoffnung 42 in radialer Rich- 
lung), sondem konnen auch enilang einer Richlung senk- 
rechl hierzu gebildei werden. Daruber hinaus kann eine 
Lage des Lufisackkorpers 10 auch so ausgebildel sein, daB 
sie in einer solchen Weise eine ieilweise verkieinerle Fliiche 
besiizl, daB ein Bereich des Luftsackkorpers 10 aufgeschnil- 
len wird und Umfangsbereiche der beiden Teile, in denen 
die OlTnung geleill vorliegi, miieinander verbunden werden 
Oder auch in einer solchen Weise, daB der Luflsackkorper 10 
in einem sich ieilweise uberlappenden Zusland gebildei 
wird und die sich uberlappenden Bereiche miieinander ver- 
bunden werden. 

Andere Merkmale hinsichllich des Aufbaus, der Funkiion 
undder Wirkungen als diejenigen, die vorslehend in Vcrbin- 
dung mil der zweilen Ausfuhrungsfomi beschrieben worden 
sind, sind die gleichen, wie diejenigen der erst en Ausfiih- 
rungsfonii und eine delaillierle Beschreibung davon kann 
daher weg gelassen werden, 

Daruber hinaus kann der Luflsackkorper 10 gemaB der 
vorliegenden Ei-findung aus einem lexlilen Stoff, einem La- 
gen maierial aus einem synthelischen Kunsistoff und aus ei- 
nem Flexibilital aufweisenden dicken Film gebildei werden 
und der Begriff "Lage", wic er in der vorsiehenden Be- 
schreibung verwendet worden ist, schlieBl diese Werksiotfe 
mil ein. 

Wie es obenslehend beschrieben worden isl^ kann, wenn 
der Luflsackkorper fiir einen Airbag und das Verfahren zur 
Herslellung des Luftsackkorpers gemaB der vorliegenden 
Erfindung verwendet werden, der Luflsackkorper aus hoch- 
slens zwei Teilen gebildei werden und das Verfahren zur 
Fertigung, wie beispielsweise die Verwendung von Nahten, 
die bei dem bekannten Luflsackkorper groBes Fachwissen 
erfordert, kann in belrachtlicher Weise vereinfacht werden, 
was zu einer wesenl lichen Verringerung der Herstellungsko- 
sien fuhrt, 

Nach der Erfindung isi daher ein Luflsackkorper fur einen 
Airbag vorgesehen, der zu einer erwiinschlen aufgeblasenen 
Fonn gebracht werden kann und der einfach und unier nied- 
rigen Kosien gefertigt werden kann und es isi auch ein Ver- 
fahren zur Herslellung des Luftsackkorpers vorgesehen. Ein 
Abschnilt (54) zur Einslcllung der aufgeblasenen Fonn ist 
sireifenfoniiig ausgebildet und an beiden Endabschnilten ei- 
ner befestigungsseiiigen Lage (34) in der Richlung quer zu 
cincm Fahrzcug und im Bereich der Mine der Lage in 
Langsrichlung vorgesehen. In diesem Zusland wird ein Um- 
fangscndbereich (38) der befestigungsseitigen Lage (34) 
iiber Nahte an einem Umfangsendbereich (36) einer beifah- 



BNSDOCID: <DE_19807850A1 _!_> 



DE 198 07 850 A I 



15 

rcrsciiiycn b/.w. /.inu l-ahryasi hin i!crichicicn Lauc (32) be- 
Tcsiigi, InlVtliicclcsscn wini, wcnn sicb dcr l.urisuckkoqxrr 
(10) aulhliisi. dcr licrcicb dcr bciruhrcrsciii^cn 1^i!c (32). 
tier :in den Abschniiicn (54i /.iir Minsicllunii dcr ;jnr*;chl:isc- 
ncn l*onii anycniihi isi, von den Abschniiicn (54) /ur l*in- 5 
siellunt! dcr uuri!cblascnen I'onn iiCA)iien und auftirund dcr 
'/uiikrafi wird die VeriiroLVrunij dcs licrcichcs. der an den 
Abschniiicn (54) /.ur liinsiellun^ dcr aiiTiicblascncn l-orm 
an*»cnahi isi und des lierciches, dcr sich naher an dcr Mine 
der bcilahrcrseiliiien I^ite (32) als die Abschniilc (54) /.ur M) 
liinsiellung der aufticbbsenen Fonii bertndel. beschrankl. 
A us dieseni (irund kann die bcirahrcrscincc Laye (32) darah 
gehindcn werdcn, in Richiuni zuni Fahrgasi bin. iiber/.u- 
h an gen. Der Lufisackkorpcr (10) wird durch die Verwen- 
dung von nur dcr bcifahrcrsciiigcn Lage (32) und dcr bclc- I5 
siigungssciligcn Lage (34) gebildcl und die Uiufangsendbc- 
reichc (36. 38) konncn cinfach ancinander angeniihi wcrden. 
DcingeniaL^ wird cine beiraehlliche Vcrringerung dcr Kosien 
dcr Bauicile und der Zabl dcr Herstellungsschriue bei dcr 
I'crligunc cr/.ich. -'i 

Paicnianspriichc 

1 . Lufisackkorpcr fur cinen Airbag, mil: 

- eincr bcfcsligungsscitigen Lage mil einer Ein- -S 
laBoffnung, die ein olTener Verbindungsabschniii 

isi fur den HinlaB von Gas in einen Bcreich dcr 
Lage: 

- einer fahrgasiseiligen Lage, von der ein Uni- 
fangscndbcrcich mil eincin Uinfangsendbercich 30 
der befesligungsseiligen Lage zur Bildung cines 
Luflsackes vcrbunden isi; und 

- eineiii Bereich zur Einsleliung der aufgebiase- 
nen Fonu, dcr durch leilweises Schrumpfcn odcr 
Verklcinem wenigsiens einer dcr bcfesligungssci- :vS 
ligcn Lage und dcr fahrgasiseiligen Lage gebildei 
isi. 

2. Lufisackkorpcr fiir einen Airbag nach Anspruch L 
dadurch gckennzcichnel, dafi der Bereich zur Einslel- 
iung dcr aufgeblasencn Fonii aus einem gefalieien Be- 40 
reich gebildei isi, wolx'i der Umfangsendbereich einer 
der befesligungsseiligen Lage und der fahrgasiseiligen 
Lage icilweise gclahel isi und der gefaliete Bcreich an 
dciii Umfangsendbereich der anderen Lage bcfesligi 
isi. -^^ 

3. Lufisackkorpcr fiir einen Airbag nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnei, daB der gefalleie Bereich 
durch Fallen der Lage zu Sireifen gebildei isi. 

4. Lufisackkorpcr fiir cinen Airbag nach Anspruch L 
dadurch gekennzeichnei, daB der Bereich zur Einsiel- su 
lung der aufgeblasencn Fonu von eineni mil eineiii 
Einschniii versehenen Bereich gebildei isi in einer sol- 
chen Weise, da6 dcr Umfangsendbereich einer der be- 
fesligungsseiligen Lage und der fahrgasiseiligen Lage 
icilweise aufgeschniiicn und die offenen gegenuberlie- 55 
genden Seiien iiiiieinander vcrbunden sind. 

5. Lufisackkorpcr fiir cinen Airbag nach Anspruch 4. 
dadurch gekennzeichnei, dafi der Bereich zur Einslel- 
iung dcr aufgeblasencn Form von einem Paar von mil 
Einschnilien versehenen Here ic hen gebildei isi, die 6*) 
synimclrisch an beiden Sciien der EinlaBoft'nung in der 
befesligungsseiligen Lage angeordneisind und die sich 
zur Bildung einer V-lormigen Offnung von nahe der 
EinlaBofl'nung zu dem Umfangsendbereich dcr befesli- 
gungsseiligen Lage bin erwciicm. ^ 

6. Lufisackkorpcr lur einen Airbag nach einem der 
Anspriiche I bis 5. dadurch gekennzeichnei. daB dcr 
Bcreich zur Einsleliung der aufgeblasencn Fonn an ei- 
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ncm Umrangscndbcrcich tier befesligungsseiligen 
Lage an Sicllcn bcidcr linvicn in dcr Richlung qucr zuiii 
1-ahr/eug unii nn eineiu niillleren Bereich der Lage in 
licr vertik:ilen Richumg des Fahr/.ciigs in einem sol- 
chcn '/usiand gebildei isi, hci dem sich der lAiflsack- 
korper am l''ahr/.cug angeordnci belin<:ici unci sich zur 
VergroBerung aulbliisi. 

7. Lull sac kkoqxT fur cinen Airbag nach einem dcr 
Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnei. daB der 
Bcreich zur Einsleliung der aufgeblasencn Form am 
Umfangsendbereich der fahrgasiseiligen Lage an Siel- 
Icn beidcr Enden in der quer verlaufenden Richlung 
dcs Fahrzcugs und an beiden Endseilcn der Lage in der 
veriikalen Richlung dcs F'ahr/eugs in einem /.usiand 
gebildei sind, in dem sich der Lufisackkorpcr am Fahr- 
zcug eingcbaui bcfindei und sich zur VergroBerung auf- 
blasi. 

8. Lufisackkorpcr fur cinen Airbag nach einem dcr 
Anspriidie 1 bis 6, dadurch gekennzeichnei, daB die 
Abmessung in quer verlaufendcr Richlung der befesli- 
gungsseiligen Lage weilgehend die gleiche ist wie die- 
jenige der fahrgasiseiligen Lage und daB die Abmes- 
sung der befesligungsseiligen Lage in Langs richlung 
groBcr isi als diejenige der fahrgasiseiligen Lage. 

9. Luflsackkorfxrr fiir einen Airbag nach einem der 
Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnei, daB die 
bcfesligungssci lige Lage und die fahrgaslseilige Lage 
aus einer Lage gebildei sind und daB sich ein gefalleier 
Abschniil dazwischcn angeordnci befindel. 

10. Verfahren zur Herslellung eines Luflsackkorpers 
fiir einen Airbag, mil folgenden Schriilen: 

- Bilden einer befesligungsseiligen Lage mil ei- 
ner EinlaBoffnung, die ein offener Verbindungs- 
abschniii isi, der zum EinlaB von Gas in einen Be- 
reich dcr Lage verwendel wird und einer l"ahrgasl- 
seiligen Lage, die zur Bildung eines Luflsackes 
mil der befesligungsseiligen Lage vcrbunden 
wird: 

- Bilden eines Berciches zur Einsleliung der auf- 
geblasencn Fomi durch bereichsweises Schrump- 
fcn oder Verkleinem wen igs lens einer der befesli- 
gungsseiligen Lage und der beifahrerseitigen 
Lage; und 

- Verbinden der Unifangsendbereiche der befe- 
sligungsseiligen Lage und der fahrgasiseiligen 
Lage, wobei sich die Lagen einander iiberdecken. 

11. Verfahren zur Herslellung eines Luflsackkorpers 
fiir einen Airbag nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnei, daB der Bereich zur Einsleliung der aufgebla- 
senen Form in einer solchen Weise gebildei wird, daB 
der Umfangsendbereich einer dcr befesligungsseiligen 
Lage und der fahrgasiseiligen Lage zur Verkiirzung 
lei I weise gefaJiei wird und in dem gcfallclen Zu stand 
die Umfangscndbereiche der befesligungsseiligen 
Lage und der fahrgasiseiligen Lage aneinander befe- 
siigi wcrden und sich dabei die Lagen einander iiber- 
1 append angeordnci befinden. 

12. Verfahren zur Herslellung eines Luflsackkorpers 
lur einen Airbag nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnei, daB der Bereich zur Einsleliung der aufgebla- 
sencn Form in einer solchen Weise gebildei wird, daB 
der Umfangsendbereich einer der befesligungsseiligen 
Lage und der fahrgasiseiligen Lage icilweise aufge- 
schniiten wird und offene einander gcgenubcrliegende 
Sciicn dcs Einschnilics miicinandcr vcrbunden wcrden 
und ihrc Uinfangsendbcrciche aneinander bcfesligi 
wcrden und sich die Lagen einander uberlappend ange- 
ordnci befinden. 
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13. Vcrfahrcn zur Hcrsiollung eincs Lull sac kkorpcrs 
furcincn Airbag nach cincm dcr Anspriichc 10 bis 12, 
liadurch gckcnn/.eichnci, da(> dcr IkTcich /-ur liinsicl- 
liing dcr niifgcblascncn I'orin an dcm Uni Tang send bc- 
rcich der bcresiigiingssciligcn l.agc an Sicllen bcidor 5 
lindabschniiio in dcr quer vcrlaulcndcn Richtung dcs 
Fahrzeugs und an dcr miiilercn Sidle in dcr vcnikalcn 
Rich lung dcs Fahr/cugs in cincni Zusiand gcbildel 
wird, bei dcni sich der Lullsackkorper am Fahrzeugs 
angcordnci bclindet und sich zur VcrgroBerung auf- lo 
blast. 

14. Verfaliren zur Herslellung eines Lufisackkorpers 
nach eineni dcr Anspriiche 10 bis 12, dadurch gekenn- 
zeichnei, da(.^ der Bereich zur Einsiellung der aufgebla- 
senen Form am Uinfangsendbereich der fahrgaslseiti- 15 
gen Lage an Stcllen bei der Endabschnille in der quer 
vcrlaufendcn Richtung des Fahrzeugs und an beiden 
Endscilcn in dcr vcrtikalcn Richlung dcs Fahrzeugs in 
einem Zusiand gebildel werden, bei dciii sich der Lufl- 
sackkorper am Fahrzeug angeordnet befindel und sich 20 
zur VergroBerung aufblasi. 

15. Verfahren zur Merstellung eines Lufisackkorpers 
fur einen Airbag nach einem der Anspruche 10 bis 12, 
dadurch gekennzeichnel, daB die befesligungsseilige 
Lage und die fahrgaslseilige Lage aus eincr Lage gebil- 25 
del werden und sich ein gefalieler Abschnitt dazwi- 
schen angeordnet befindel. 

Hierzu 12Seite(n) Zeichnungen 
3,3 
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